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En la presente edición del boletín analizamos las alteraciones 
observadas en los patrones de circulación en la ciudad a partir de 
la pandemia, tanto de automóviles privados como de transporte 
público. 
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Los datos del Sistema Único de Movilidad Ordenada 
(SUMO), disponibles en la Plataforma de Indicadores 
Locales, brindan información sobre la movilidad de 
los automóviles dentro de la zona céntrica de la 
ciudad. 
La pandemia alteró los patrones de circulación y 
demanda de estacionamiento medido. Si se observa 

la evolución mensual de estacionamientos abiertos 
desde 2018, se destaca el lógico derrumbe que impli-
có la implementación de las medidas de aislamiento 
social, preventivo y obligatorio en el mes de abril del 
año pasado. Junio y julio representaron un marcado 
repunte, si bien no se observa todavía que se alcancen 
los niveles posteriores al segundo semestre de 2018.

Si se compara 2020 con 2021, por su parte, se obser-
va que con excepción de los meses pre-pandemia 
del año pasado (enero y febrero), el registro de estac-

ionamientos en 2021 entre enero y octubre es 
sistemáticamente mayor que el de 2020. 
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En otro orden de cosas, el mismo sistema proporcio-
na datos sobre cantidad de infracciones. De un análi-
sis del mismo periodo (enero 2018 - octubre 2021) se 
desprende que el número de infracciones emitidas 
parece exhibir una ligera tendencia decreciente. Sin 

embargo, al incorporar los datos de infracciones 
pagas, se destaca que a principios de 2018 la propor-
ción de infracciones pagas en relación a las emitidas 
superaba el 50%, mientras que durante los primeros 
nueve meses de 2021 apenas superó el 30%. 

Según datos de la Plataforma de Indicadores Locales, 
en el acumulado a septiembre de 2021 se contabili-
zan 3.239.786 boletos de las 6 líneas de transporte 
público. Este valor se traduce en una suba de casi 45% 

en relación al registro análogo de 2020, pero repre-
senta el 40% de lo observado en los años pre-pan-
demia (más de 8 millones de boletos entre enero y 
septiembre en los años 2018 y 2019, por ejemplo). 

Al observar la serie mensualizada, se detecta que 
2018 y 2019 presentan los ciclos regulares de uso de 
transporte público (el menor uso se hace en periodo 
vacacional, tanto en verano como en invierno). 
Durante período 2020-2021, por su parte, la serie 
tiene un comportamiento anómalo: hacía mar-
zo-abril se registra la menor utilización del servicio, y 

los meses posteriores acompañaron las posibilidades 
y restricciones dadas por las etapas de la cuarentena.
Además, más allá de las diferencias en el número de 
boletos vendidos, se observa que la baja en la 
utilización del transporte público afectó a todas las 
líneas prácticamente por igual. 
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DISTRIBUCIÓN DE BOLETOS POR LÍNEA

En términos de participaciones relativas, la línea 505 
(marrón) es la que vio reducida su gravitación sobre 
el total: 3 puntos porcentuales menos, repartidos en 

aumentos entre las líneas 500 (amarillo), 502 (blanco) 
y 504 (verde).   
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Pueden consultarse los informes completos en
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